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1030. Artikel zu den Zeitereignissen

Paris, 25. Juli 2000: Ab-
sturz der Concorde (3)

(Ich schlie3e an Artik€l29 an.)

(National Geographi¢/ideo™) Wenn wir die Ereignisse dieses schicksalhaftages zuriick-
verfolgen und uns eingehend mit den Untersuchuggbeissen beschéftigen, kdnnen wir
aufzeigen, was tatsachlich passiert ist ... Die BtemitUberprifen routinemafig die
Passagier- und Gepacklisten und finden sofort eMerslachtiges. 19 Gepdackstickiee sich
laut Ladebericht_gar nicht im Flugzeug hatten beén diurfen— sie gehoérten keinem der
Passagiere des Fluges AF 45%6nnte ein Terrorist eine Bombe an Bord geschraligg
habe? ...

Ist dies eines der vielen Ablenkungsmanéver? (Fége

Dieser Trummerhaufefs.u.) ist alles, was vom Hotel Ubrig geblieben ist. Diedit des
Aufpralls und die Intensitat des Feuers sind sokstdal? von einem 40-Zimmer-Gebaude
nicht mehr als ein Haufen Schutt tibrig bl&ibt

D E?OGWIC

Und das ist das, was von der Concoiiteig geblieben ist:

! http://www.youtube.com/watch?v=gP7fCs860fo
2vVgl. Frage 8 in Artikel 1029, S. 5




... Die Auswertung der Black Box zeigen, daf} glkesm Starthormal verlauft, bis die Con-
corde eine Geschwindigkeit 3X8n/h erreicht Sie ist jetzt nur noch 97 Sekunden von der
Katastrophe entfernt. Flugdatenrekorder lassen meipddtzlichen Schubverlust an beiden
Triebwerken unter der linken Tragflache erkenn8aofort danach zeichnet die Blackbox die
dramatische Warnung vom Kontrollturm auf: ,Airfraec590, Sie haben Flammen hinter
sich! ...

Trotz dieser Warnung kann der Pilot Christian Madgn Start nicht mehr abbrecheie
Landebahn reicht nicht mehr gusm sicher zum Stehen zu komi&n muR abheberfJohn
Hutchinsort:) ,Er ... hatte aber Schwierigkeiten mit den linkenebniverken die nicht die
notige Schubkraft hatten. Er versuchte verzweiféls Flugzeug zu kontrollieren, um
Geschwindigkeit zu gewinnen. Aber er war naturichchtlos gegeniber dem Problem an
den_linken Triebwerken

3 Vgl. Frage 2 in Artikel 1028, S. 3
* Ehemaliger Concorde-Pilot



Normalerweise wird ein Flugzeug vor dem Start dkocitrolliert — auch die Triebwerke.
Warum weisen beide linke Triebwerke plotzlich b&tart einen Defekt auf? (Frage 9)

Die Untersuchungen konzentrieren sich nun auf idieeh TriebwerkeWarum haben sie an
so einem kritischen Punkh Schubkraft verloren?...

Die franzésischen Ermittler finden mehrere Reiféataeuf der StartbahnEins davon wiegt
viereinhalb Kila Tests bestatigen schnell, dal’ sie zu der Concgedtéren. Das ist eine
bedeutsame Spur. Weshalb? Die Reifen der Concaeddew bis einem extrem hohen Druck
aufgepumpt, was dazu fuhrt, dal3 sie leichter ptatds bei anderen Flugzeugen, vor allem
bei den Starts und Landungen ...

Die franzdsischen Unfalluntersucher gehen noch aimdie Akten durch und entdecken, daf3
Vorkommnisse mit geplatzten Reifen bei_ der Concgadaicht so selten sind. Sie entdecken,
dall es im Verlauf von 24ahren mehr als 5Falle von _geplatzten Reifdmei Starts und
Landungen gab.

Nun hatte die Concorde-Flotte schon 40 000 Fliigéehisick — entsprechend also 80 000
Starts und Landungenn Anbetracht dessen, dal3 die Concorde-Flotteriralb von 24 %2
Jahrefinoch nie einen Unfall hafte was man von anderen Flugzeugen n&gdgen kann —
sind die paar geplatzten Reifen zu vernachlassigen.

Ist diese ,heilRe Spur” mit den Reifen auch ein Aklengsmandver? (Frage 10)

(National Geographi/ideo:) Eine der schwerwiegendsten Unféa(lmit geplatzten Con-
corde-Reifenpetraf 197%ine andere Airfrance-Concorde — diesmal auf deatia®-Airport
in WashingtonBill Lightfoot(s.u.)war an diesem Tag als Passagier an Bord der Coreord

(Bill Lightfoot:) ,Ich konnte ein grof3es ausgefranztes Loch an dexgfache sehelfs.u.)
und Stucke von Aluminium oder Alufelgen, dal? damnMenge Flissigke{®) aus dem Loch
(trat),das in die Tragflache gerissen worden war."

® Siehe Artikel 1028, S. 2
® Die kommerziellen Fliige begannen am 21. Januab h83:/de.wikipedia.org/wiki/Concorde
" Siehe Artikel 1028, S. 2
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Unverkennbar ,passen” diese Aussagen zu_den dféimi&rsachen des Concorde-Absturzes
im Jahre 2000 Inwieweit sind diese obigen Aussagen aber walbrlassen sich nachpriifen?
(Frage 11)

Auffallig ist auch, dal3 die Sache mit den angebgieblatzten Concorde-Reifen 19%@r, in
dem Jahr also, als der Filpirport 80 - Die Concorde® in die Kinos kam.

(National Geographi€V/ideo:) Der offizielle Bericht Uber dieses Ungliick kam emdSchluf3,

dalR auf dem Weg zur Startbahn ein Reifen geplarzt das freiliegende Metall sich stark
erhitzte (?) und das Rad darauf kurz vor dem Start explodi¢Pje Das Flugzeug hob ab,
konnte aber 20 Minuten spéater sicher auf dem Boagfisetzten(?). Man kam mit dem

Schrecken davon, aber der Vorfall fihrte zu einetindlichen Untersuchung der
Reifensicherheit.

Die Concorde-Ingenieure installierten Sensoren,ainen zu niedrigefthohen?)Reifendruck
aufzuspuren, veranderten den Inspektionsprozess R#efen vor jedem Flug und das
Wichtigste, wie uns Luftfahrtexperte David Learntqgru.)erklart, sie entwickelten starkere
Reifen die das Doppelte der normalen Reifenlast aushalte
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Aviation Expert
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(David Learmount:),Die Anforderungen bei den Testfligen sahen voff} das Flugzeug
auch in der Lage sein sollte, auch mit geplatzterieR auf der Startbahn zu beschleuni¢@n

8 Beim Start vom Flughafen Paris-Charles de Gaull@®aris war an der Maschine, deren Ziel New York war
der rechte vordere Reifen geplatatutmallich nachdem er Uber ein Metallteil geralitr, das eine kurz zuvor
gestartete McDonnell Douglas DC-10 der Continenddtllines verloren hatte. Hochgewirbelte Reifenfatze
I6sten im_Tanlder linken Tragflache der Concorde eine Schoclenalls, so dass an ander8telle des Tanks
Treibstoff austrat Weitere Teile des Reifens zerstorten die Fahmsedektrik Dadurch konnte das Fahrwerk
nicht mehr eingefahren werden. An der beschadidikktrik des Fahrwerks bildeten sich Funketie den
austretenden Treibstoff entziindeterttp://de.wikipedia.org/wiki/Air-France-Flug_4590

° Siehe Artikel 1028 (S. 1/2)




und ohne Reifen abzuhebg?). Die Rader wurden dementsprechend entwickelt unerhab
seither nie wieder versagt.”

Zumindest 18 Jaht&lang nicht, bis dann in Paris etwas furchtbar sfHauft.

(Fsmtzung folgt.)

19 Es ist kaum anzunehmen, daR die Ingenieure vo@ k871982, also 3 Jahre brauchten, um einen neuen
Reifen zu entwickeln. Von 1982 bis 2000 sind egdigre.



